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DRABANT 22 KLUBBEN.

KOMPENDIUM 1972

Tilbage..

1. Valg af sejlmager

Af service hensyn bgr man kgbe sine sejl hos den n@rmeste sejlmager, som man gnsker at benytte.
Specielt bgr man undlade at kgbe udenlandske sejl af samme grund.

Fglgende sejlmagere har syet Drabant 22-sejl: Hamlet Sejl, Green Sails, Carlsen Sejl, Freytag Sejl og
Elvstrgm Sejl. Normalt sys sejlene fgrst efter bestilling, men Hamlet Sejl har ofte lager. Nesten alle,
maske alle sejlene, der er syet til i dag, svarer til G. Gerlachs sejltegning. Der kan veare forskel pa
storsejlenes kappe og pa spilernes mal.

Husk at oplyse sejlmageren om afstanden fra mastens agterkant og ud til fastggrelsen ved svanehalsen
(se senere).

2. Forsejlenes ydre mal

Forsejlenes mél pa sejltegningen er:

Sejl: Forlig: Agterlig: Underlig: Areal

Genoa 795 cm 760 cm 380 cm 14,545 m?
Krydsfok 685 cm 650 cm 290 cm 9,932 m?2
Stormfok 570 cm 410 cm 230 cm 6,555 m>2
Spiler sidelig 800 cm underlig 440 cm

Hvis sejlet settes direkte i stevnbeslaget, sa tet ved dek som muligt, vil genoaens skgdebarm vere 25 - 30 cm over dk, og
krydsfokkens skgdebarm vere 15 - 20 cm over dek. Hvis man derfor ikke s@tter en ekstra sjekel mellem ved krydsfokken er
der nok en smule lavt.

NB: Husk at sejl benyttet til klassekapsejlads skal overholde mdlereglerne.

Tilbage..

3. Skgdning af:
. Storsejl: 10 - 12 mm flettet skgde.
Metode:

a. Skinne med slede pa agterkant af forreste cockpitbank. 4 hal.

Kan benyttes ved rebning med rebe-huller, men ikke med rullebom med mindre man har lyre. Giver god plads

i cockpittet og er en god placering, hvis rorsmanden skal sidde forrest i cockpittet til luv for at kunne se forsejl,

s¢ og vind.

b. Skinne med slede pa lgjbom midt i cockpittet. 4 hal.
Kan benyttes ved rullebom, men giver lidt mindre plads og kortere rorpind. Rorsmanden skal sidde bag

gasterne, idet han skal bagom skgdet i vendingerne.

c. Skinne med slede pa cockpitkarm agter. 3 - 4 hal.
Krever som b) en kraftig bom for at den ikke skal bgje opad pa midten. Giver god plads, kan benyttes med
rullebom. Kraver ungdig lang bom, der lettere fanger vandet med nokken ( og spilerskgdet). Rorsmanden skal
vende sig med ryggen i sejlretningen i vendinger, og gasterne kan ikke fgre bommen over med skgdet i
bomninger.

NB: Sgrg for at f& god trekretning og placer klemmerne, siledes at de kan betjenes med en hénd. Kan enten

ggres ved at 1gfte dem op pa klodser, eller ved at fgre sleedetrimningshalet som pé skitsen. Hav rigeligt lange
ender saledes at de kan betjenes, ndr man henger. 2 hal har vist sig passende i sleedetrimmet, nar der benyttes

en letlgbende slede.
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d. Skruestop til at regulere sleedens placering er at frardde (evt undtaget til udelukkende tursejlads, da det giver

feerre liner).

Ang. skinne og sleede:

Slaeden glider kun let nok, nar den kgrer pa ruller, kugler el lign. De noget billigere glidere kan ikke glide til la

af sig selv og er for tunge at hale til luv. De "gode" skinner og sleder findes til meget vekslende priser

forforskellige fabrikater.

. Genoa

Skgdepunktet ved lavtskgdet genoa (som sejltegn) ligger omkring 2,60 m fra haekken, Man bgr nok benytte mindst 60
cm. lange skinner, anbragt sa langt i borde som muligt. (Jeg héber, at denne bemearking vil medfgre diskussion, idet
det er muligt, at den godt kan flyttes noget ind pa dek.).

Sladens ldsemade i skinnen bgr vere med fjederbelastet tap, og ikke med skrue. Disse kan nemlig ga lgs p.g.a.
rystelser, gevindet kan let gdelegges og de tabes let, hvis man skruer dem for langt op.

Skgdet skal vaere ca. 2 gange 6 m, 12 mm flettet tov er passende.

. Krydsfok

Bgr skgdes helt inde ved kahytstaget. Det kan evt. betale sig at vente med at montere skinnen til mast og sejl er sat for
at fa den rigtigt placeret. Ved lavtskgdet fok (som sejltegn) monteret direkte i steevnbeslaget vil skgdepunktet dog ligge
omkring 40 cm bag mastens agterkant, nir den stér i midterste position.

12 mm flettet skgde.

¢ Stormfok
Bgr skeres til samme skgdepunkt som krydsfokken (som sejltegn) og skgdet bgr veere 12 mm flettet tov.
. Spiler

Skgdepunkt helt i borde lige agten for cockpit. Man kan da let né blokkene.

2 skgder ca. 14,5 m lange, man kan da tage spileren ned i le side. Tykkelse ca. 10 mm flettet tov med isyede

karabinhager til en-handsbetjening. Evt tynde letvejrsskgder til at binde i sejlet.

Tilbage..

4. Barberhal

Til genoa, fokke og spiler kan benyttes "barber-hal", d.v.s. hal der er skudt ind mellem skgdebarm og sk@deviser. De benyttes
til at korrigere skgderetningen hurtigt med, nar man @ndrer skgdetreekket f.eks. nir man falder af eller sleekker ud i pust o.
lign. For spilerens vedkommende benyttes det derudover til at forhindre lz skgde i at komme op om bomnokken, samt til at
fange le skgde ind med ved spilernedtagning.

Skgdet ledes, mellem skgdebarm og skgdeviser, igennem en let blok. Denne sidder i en 5-6 mm line, der er ledt igennem en
blok pé nedennavnte steder for diverse sejl og derfra tilbage til omkring cockpittet pa f.eks. karmen, hvor klemmerne kan
sidde sa de let nas.

Genonena kan sidde i en sleede 20-30 cm foran og i samme skinne som skgdeviseren.

Krydsfokkens kan sidde helt ude i borde, udfor eller lidt foran masten.

Spilerens kan sidde ca 40-50 cm agten for masten.

Et sddant hal har nzsten kun betydning i kapsejlads, maske lige undtaget for spilerens vedkommende, og det kan ikke siges
hvilke(t) hal, der er mest ngdvendigt, hvis man ikke vil have alle. Det mé vzre op til eget behov og skgn.

5. Generelt om hal der fores ned fra bom

Generelt om hal der fgres ned fra bom ved svanehals til mast eller kahytstag (og evt. tilbage til cockpit).

Som fglge af bommens udsving til siderne skal der helst vare en part af det hal der fgres ned pa hver side af midtlinien,

siledes at et strek i den ene udlignes af en forkortelse af den anden ved at linen med de 2 parter Igber over en lille blok.
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Tilbage..
6. Cunninghamhal

Benyttes til at ndre spendingen i forliget af et sejl (dugen), hvilket p.g.a. tradretningen og dugens diagonalstivhed medfgrer,
at sejlets hulhed rykker n@rmere forliget ved gget spending, h.h.v. agterud ved slak. Er den vigtigste trimnings-mulighed for
storsejlet, og vil man kun fgre et hal fra storsejlet ned til cockpit, skal det vaere det.

Forsejlenes cunningham skal ofte trimmes samtidig med skgderetningen.

Forse;jl

a. "Traditionel" metode bestar i 2 ringe sléet i sejldugen lige bag forligets wire i nederste forreste barm med 10-
20 cm's afstand. Deri fgres en line, der ved totning n@rmer de 2 ringe til hinanden. Fastggring af linen enten i
klemme pa sejlet, pa dek eller evt. fort tilbage til cockpit, enten over eller under dek. En udveksling pa 3-4

hal er passende.

Forsejls-cunningham kan fgres vandtat igennem dek med hjemmelavede skiveboxe pa denne méde.
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b. Nyere metode (men ikke givetvis bedre): Der er ikke wire-forlig, men dugen er syet om et elastisk tov,
hvorved man kan gge straekket i dugen ved at totne fokkefaldet. Dette kraever at faldet fores tilbage til et spil pa
kahytstaget ved cockpittet. Der er risiko for at overstrekke dugen ved denne metode, hvorfor farvede maerker

syet ind i faldet er en god ting.

Storsejls cunningham

Fgres fra fastggring pa krog (plast) pa den ene side af masten, ca 5 cm under bommens laveste position, igennem en
ring i sejlet ned til en trisse eller klemme i samme hgjde som krogen pa den anden side af masten. Hvis det ikke fgres
leengere kan et hal pa 2 vare nok, men fgres det tilbage til cockpittet er det bedst med et hal pa 4 som tegningen.
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7. Storsejls fastggrelse pa bomnokken
a. Fastbinding med lidseliner er en dérlig metode, idet det er meget vanskeligt at @ndre under sejlads.
b. Udhal kan fgres uden pa eller inden i bommen.
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Et hal pa 4-6 er tilpas. Mindst udveksling er ngdvendig, hvis halet ikke fgres tilbage til cockpittet. Ved indvendigt
udhal kan der veere et hal pa 2-3 inden i bommen og et hal pa 2 udenfor. Det indvendige udhal kan fas fra fabrikken i
aluminiumsbommen, men kan ret let selv laves. Det indvendige hal er en fordel, si der ikke er liner uden pa ved

rullebom, menhalet kan da ikke fgres ned til cockpit. Ogsa ved rebning med rebehuller er det rart at veere fri for for
mange liner.

Tilbage..

8. Fastggring af storsejl med svanehals
a. "Traditionelt" med skrue, tap, sjekel eller binding.

b. Ved rundskéret hjgrne pa sejlet kan benyttes en line (se skitse),som ggr, at sejlet kan trimmes til at sta bedst muligt

under alle omstendigheder. Dette system krever, at afstanden fra svanehalsen til hvor sejlet gér ind i hulkehlerne er
omkring 20-30 cm.

™

I

N

NB: Husk, vanset hvilken metode, der benyttes, at oplyse sejlmageren om det, og om afstanden fra agterkant af mast
(eller bedre fra bagkant af hulkehle) til fastggrelsen.
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Tilbage..
9. Kicking-strap
Har til formal at holde storsejlets agterliget strakt efter gjeblikkelige behov, fx. kraftigt strakt pd rumskgds sejlads, og pa kryds
kun strakt sa meget, at sejlet kan &bne tilstreekkeligt, nér der sleekkes lidt pa skgdet.
Bgr have minimum 4 parter i halet, helst 6, og trekanten dannet af strappen, mast og bom bgr vere nogenlunde ligebenet
(side=side). Klemmen til halet kan sidde oppe under bommen eller nede ved mastefoden pa blokken eller ogsé kan halet fgres
tilbage til cockpittet.
Linen bgr veere 8 mm tyk, da tyndere ikke holder sikkert i klemmer med det trek, der kan opsta.
~
Tilbage..
10. Rebe-metoder for storsejl
a. Rullebom
. Fordele:
Kan rebe lidt eller meget efter behag og med nogen gvelse ret hurtigt.
. Ulemper:
Det er ret vanskeligt at fa sejlet til at std pant, spec. ved rebning i aben sg, idet der er tilbgjelighed til
hangebom, fordi sejlet glider ind pd bommen og derved treekker det i folder.
Dette kunne evt. undgés ved, at der er sldet ringe i agterliget svarende til f.eks. hver tredie omgang. I disse kan
da sattes et udhal. Storskgdet skal sidde pd bomnokken og kicking-strappen kan ikke bruges, nér der er rebet,
medmindre at de sidder i lyre. Lyre er ret harde ved sejlet.
b. Beandsler,
syet i sellet. Det er en langsom metode, idet det er svert at binde knuder og holde sig fast samtidig.
c. Rebehuller.

Man Kan fa sellet til at std penere end ved de andre metoder, med den pose langs bommen man har lyst til. Med

forskellige triks kan det ogsa vare en hurtig metode. Man kan bruge kicking-strappen, nar der er rebet og storskgdet
kan sidde inde pd bommen.

Kan udfgres séledes (enmands-betjening):

1. Line fra krog pa bomnokken fgres op til rebehul ved agterliget og ned igen til trisse pd modsatte side. Derfra
fgres den ind til klemme pa bommen i nerheden af masten.

Med dette hal kan sejlet let treekkes ned til bommen, og det kommer til at virke som trimbart udhal, nér der er
rebet feerdig.

2. Cunningham-halet benyttes til at treekke sejlet ned med inde ved masten, ved at det szttes i rebehullet ved
forliget.

Nir sejlet er trukket ned med disse to hal og faldet er sat, kan man sejle pa sejlet og ggre resten ferdig i ro og mag.

http://www.pernielsen.eu/mineskibe/drabant22rig/drabant22rigning3.html Page 5 of 13


javascript:history.back()
javascript:history.back()

Drabant 22.3 4/17/09 12:27 PM

Til opbinding af den rebede del af sejlet kan benyttes fx:

3. Igs lidseline.
Man skal begynde lengst vak fra masten og fgrste hul treekkes helt ned til bommen. Dette ggres lettest ved, at
der er en Igkke i enden af linen, der si bindes som ill. Derved undgér man at binde knuder pa linen. Derefter

fortsettes som en sadelmagersyning.
2 X 2N BwoES'
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Ved denne metode er der god plads til den rebede del af sejlet langs bommen under lgkkerne.

4. Eller lidseline, der sidder permanent trukket i rebehullerne, S-formet fra side til aide. Denne traekkes s ned
omkring sma kroge pa Bidderne eller pd undersiden af bommen og strammes efter behov inde ved masten. Det

er ngdvendigt at have en lgs ende pa lidselinen ved yderste rebehul eller et lille stykke Igs lidseline til at binde

ned om bommen gennem yderste rebehul for at sejlet holdes ned, da det dobbelte nedhal kun virker som udhal,
nér der er rebet ferdig.

Med denne metode er der mindre god plads til den rebede del af sejlet langs bommen, hvorfor krogene af

denne grund skal langt ned pa siden af bommen, helst ned pa undersiden.
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11. Generelt om fald til forsejl og storsejl.
Bor vere wire for at undgé streek med stigende belastning, og dermed tiltagende hulhed i sejlet med stigende vindstyrke.
Tykkelsen bgr vare 4 - 4,5 mm og der bgr benyttes blgd, rustfri wire. De skiver i blokke o.lign,som faldene Igber over, bgr

vare mindst 5 - 6 cm i diameter for at undga overbgjning af wiren. I tekniske lerebgger anbefales, at trissens diameter skal

vare ca. 40 x wirens tykkelse, men det kan jo ikke lade sig ggre.

Fald kan fgres ud- eller indvendigt pa masten.

12. Diverse fald
a. Forsejlsfald
Det synes ungdvendigt med mere end et fokkefald, men det er nok en fordel med 2 forstag til hurtigt skift af forsejl.
NB: God ide at have en ngglesjkel i enden af faldet, og den skal veaere indsplejset direkte fast i kovsen, si den ikke
tabes. Wiren skal forneden fortsztte over i tovvark. Dette kan enten vare fast splejset i forlengelse af Wiren eller
med gjesplejsning. Kan ogsa vere samlet med kovs i wiren og karabinhage uden kovs i tovet, hvis man vil kunne
skille dem ad.
1. Den tidligere meget benyttede metode med dobbelt hal i faldet (skitse) er absolut uegnet, idet
man fér alt for lidt streek.
2.  Etspil pa masten er meget benyttet (og er ngdvendigt ved ikke hurtigt trimbar leensebardun).
Tovet i faldet fastggres pa klampe neden for spillet. Da det skaner splejsningen, at det er
wiren, der legges om spillet, skal dette have tilstrekkelig diameter, og wirefaldets lengde skal
tilpasses, siledes at splejsningen kommer neden for spillet, nar wiren er lagt 3 - 4 gange om
dette.
3. En god metode til fastggrelse af faldet (og totning), nar der benyttes hurtig trimbar
leensebardun, er den under "rigforsgget" pa Drabant 22 nr 56 nzvnte.
NB: Blokken i toppen af masten til udvendigt fokkefald skal kunne tage omkring 800 - 1000
kg. trek.
4. Se metode nzvnt under 6) kombineret med elastisk forligstov.
b. Storsejlsfald
skal ikke over spil, men direkte til klampe, da det skal have vekslende l&ngde ved rebning. (Husk
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fastsplejset ngglesjaekel i toppen.) ’

Spilerfald
Enten udvendigt (spec. hvis det ikke fgres tilbage til cockpit, men fastggres pa klampe eller klemme

pé masten) eller indvendigt. Det har vist sig at vere en stor fordel at fgre faldet tilbage til cockpittet.
Karabinhagen i toppen skal kunne udlgses med een hand, og klemmen ma ikke kunne fange og lase tovvearket af sig

selv under spilernedtagningen. Benyt flettet, 8 - 10 mm tyk line.

Tilbage..
13. Laensebardun (enkelt wire)

a. Kan opsplittes i hanefod for neden med almindelig vantskrue indskudt mellem bardun og hanefod. Undga for stor
vinkel mellem hanefodens ben. Giver ingen trimningsmulighed pé lgberen eller i let vejr.
b.  Patvers af hanefoden kan monteres et hal der treekker benene sammen, hvorved spandingen gges. Giver kun meget
lille vandring af mastetoppen fremad ved slek.
c. Wiren fgrt enkelt ned i speciel vantskrue med "héndtrimningshandtag".
Giver kun ringe vandring af mastetoppen, kreever to hander til betjeningen, gar for langsomt og evt. for tungt, da
gevindet kan "rive".
d. Wiren fort enkelt ned og sat sammen med blgd wire (med sjekel) det sidste stykke over O\

dek.
Den blgde wire fgres gennem skivgat i haekken ind til og omkring en aksel. Pa denne

aksel sidder et hjul med en diameter flere gange stgrre end akslens (10 - 12), omkring
hvilket der gér en line. Ved traek i denne rulles wiren op om akslen.

Giver hurtig, let trimning med ret stor vandring af mastetoppen, men der er en
ubehagelig risiko for at wiren kan fa treethedsbrud, selvom akslens diameter er stor

nok, fordi den kan rulle ujavnt op.

e. Tovvearkshal (f.eks. som tegning) med en udveksling pa 12 - 16. Dette giver med f.eks. 30 kg treek i linen en spaending

pé omkring 400 kg i wiren. Har alle fordele og ingen bagdele.
Benyt 8 mm flettet line og regn med, at der kan komme belastning pa op mod 1 ton pé bardunen. Regn med, at wiren

skal kunne slekkes 10 cm (evt. lidt mere), hvorved der skal vare tilstrakkelig plads til vandringen af blokken under
dzk.
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Tilbage..
Laensebardun. En anden lgsning, beskrevet i tilleg fra 1975.

Da mast-head riggen pa 22'eren har vist sig at have en tendens til negativ krumning i hardt vejr, og da de af
sejlmagerne fremstillede storsejl er uden kurve, har det vist sig, at et trimbart agterstag kan benyttes med fordel.
Det af O. Holst skitserede i kompendiet er sikkert en udemarket lgsning, og hans beregninger er uden tvivl rigtige;
dog er det en smule kompliceret.

Pa skitsen vises en lgsning, som d 133 har afprgvet i 1974 med et godt resultat. Jeg vil ikke vove mig ud i max.
belastninger i kg eller gram - kun konstaterer, at det viste har kunnet holde til mig.
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Tilbage..
14. Rigtyper

Det er en lille fordel, at overvantbeslagene sidder neden for toppen af masten (kan bare ca. 30 cm. top), idet det giver stgrre
vinkel mellem vant og mast, h.h.v. kortere salingshorn til samme vinkel, som hvis vantene gik til toppen. Husk at fé sat resp.
sette "knegte" under daekket, hvor rgstjernene skal sidde, i alt fald til overvantene. Rgstjernene anbefales placeret, som om
masten star midt i tolerancen (se maleregel).

a. Traditionel "masthead" rig (som leveres fra verft). )
. 1 s@t overvant lige ud for masten ,J"& 20 arry
. 1 szt undervant agten for masten /
. 1 st undervant foran masten /
= Rgstjern for overvant kan med fordel anbringes lidt inde pa dekket - ca. 8-10 //
cm - sdledes at genoaen ikke rgrer vantet pa kryds. Derved kan /
salingshornene ogsa vere lidt kortere.
. Rgstjern for forreste undervant kan med fordel anbringes inde ved ruftaget,
saleces at krydsfokken ikke rammer dem pa kryds. s
L] Regstjern for agterste undervant kan veare i vejen for skgdeviserskinnen til
krydsfokken inde ved kahytstaget og bgr derfor anbringes pa deekket som
rgstjernene for overvant.

Hvis denne rig ikke gnskes, husk da at sige til leverandgren, at der ikke skal bores for
til rgstjern.

b. I stedet for et st (2) forreste undervant kan benyttes et enkelt forreste undervant i midten. Rgstjernet til dette skal
sidde i midtlinien mellem kahytstaget og forlugen og gerne fastgjort i forskottet eller sidde helt op ad dette. Dette er
dog nok for langt fremme som skottet er placeret i standardbaden fra verft. Deeksbjelken er desuden en del i vejen,
hvis man vil op af forlugen, sa man kunne slgjfe denne og i stedet anbringe een finer-bjaelke 5 - 10 cm foran
kahytstaget samt en anden lige foran forlugen. Rgstjernet kan da sidde ved/i den bagerste. Dette stag vil besvaerligggre
vending med genoa i let vejr, og bgr bl.a. derfor beklades med en plastikslange, der kan dreje om wiren, nar sejlet
glider pé den.

For at aflaste forreste undervant og for at fa masten til at arbejde blgdere i sg bgr overvantenes rgstjern rykkes lidt
agterover, s salingshornene trykker fremad p& midten af masten. For at undga,at det agterste s@t undervant skal
treekke for meget bagud i mastens midte, skal rgstjernene til disse sidde foran overvantenes rgstjern. Nar undervantenes
rgstjern er sé langt fremme kan de rykkes ind til kahytstaget, idet de da ikke er i vejen for krydsfokken eller dennes
skgdeviser pa nogen made. Da salingshornene skal pege noget bagud kan de enten vere svingbare (som i o) eller stift
monterede i den rigtige vinkel.

Det er formentlig en dérlig Igsning at placere overvantene og agterste undervant som i a), hvis man vil have et forreste,
midterste undervant. Rgstjernene placeres som fglger (i forhold til masten som om denne stod midt i tolerancen) (se
ill).

Undervant (agterste s®t) ca. 15 cm agten for agterkant af mast inde ved ruftag.

Overvant ca. 30 cm agten for agterkant af mast 8 - 10 cm inde pa dak. Forreste midterste undarvant i midtlinien ca. 5
cm foran kahytstag.

Tilbage..

Konklusion
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Giver fri plads for krydsfokken og for spilerstagens udsving samt en meget sikkert afstivet rig, der samtidig kan
arbejde relativt blgdt i sg.

Husk at placer op- og nedhal til spilerstagen "indenfor eller udenfor", ath@ngig af, om man i bomning med spiler vil
lade stagen ga bagom eller foran det forreste midterste undervant, nér den skifter side.

m

R
— e = ! v . oo |
I > ; .
| 15cm
| ]
R |30cm '
Tilbage..
c. Rigforsgg pa Drabant 22 nr. 56 (1971)
- Mast Prcotor K-section.
. Placering Forkant 2,40 m fra forkant af skrog.

= Lansebardun Trimbar med blokkehal 1/12. Skal kunne trimmes hurtigt a.h.t. den made, forsejlsfaldet totnes
pé. Det er muligt, at udvekslingen skal gges til 1/16.

= Overvant. Vantbeslag pd mast 42 cm under top, rgstjern 8 cm inde pa dak 40 cm agten for agterkant af mast
fastgjort i spant.

= Undervant 1 par agterste. Anbragt helt inde ved kahytstag 5 cm agten for mastens agterkant. Ma ikke komme
lengere tilbage. De vil da treekke for meget tilbage i midten af masten, fordi der ikke er noget forreste

undervant.

= Salingshorn Svingbare med stop, der forhindrer udsving fremad samt udsving pa mere end ca. 10 - 15° bagud
for neutralstillingen. Er placeret 4,10 m. over kahytstag, hvilket méske er 10 - 15 cm for hgjt. Lavet af rustfrit
stélrgr 1" i diam. med 2 mm gods. Skal a.h.t. den fremadskubbende funktion vere ca. 85 cm lange. Skal pege

lidt opad.

L] Fokkefald "Fast leengde", sdledes at man altid har samme trim. Nér forsejlet sattes slakkes l&nsebardunen,
fokken hales op og kovs i frie ende af faldet sattes pa "skispendestrammer" (Bgrresen-model til Folkebade),
denne totnes og lensebardunshalet hales. Skispa@ndestrammeren skal sidde i ca. 40 cm lang skinne. Forskel i
forligslengde pé de forskellige forsejl korrigeres med wirestropper, der sidder permanent i vedkommende sejl.

= Wire Skal nok vare en anelse tykkere for sidevanternes vedkommende end de er i den normale version, da der
p.g.a.de "skave" krafter opstar lidt stgrre spending sammenlignet med, hvis overvanterne var lige ud for

masten.

= Fordele
1. Masten krummer fremad pa midten af sig selv, tiltagende med tiltagende belastning, og flader derfor
storsejlet i luft og pust, sdledes at sejlet evt kan sys mere hult, hvorved der bl.a. er stgrre
variationsmuligheder i sejlets dybde og kurver. Star desuden og arbejder lidt i sg. Mastekurven varierer
mellem 0-5 cm fremad pa midten.

Der er fuldsteendigt frie forhold for spilerstagens udsving. Specielt kan den komme meget langt til luv.
Krydsfokken kan skgdes helt inde ved kahytataget uden at komme i bergring med undervant.

Genoaen rgrer ikke ved salingshornene, da disse passerer lige bagved agterliget.

Genoaen hanger ikke i noget under vendinger.

Underliget pa genoaen kan komme helt ind og ligge pa dekket uden at ramme overvantet, der slipper
derved mindre luft ud under den.

7. Kan hurtigt slekke lensebardunen pa Igberen, saledes at mastetoppen falder frem og forliget i forsejlet
kurver, hvilket giver mere pose leengere tilbage i sejlet. Desuden opnés mindre luv-girighed.

Uk w

8. Altid samme trim for mastetoppen.
9. Mindre luftmodstand og hvirveldannelse p.g.a. de ferre wirer.
. Bagdele
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1. At man i kraftig blast og grov kort sg af sikkerhedsgrunde evt. er ngdt til at kunne satte spilerstage-
ophalet i et rgstjern fremme pa fordakket, for at eliminere risikoen for at masten skulle bgje bagud pa
midten som fglge af badens hurtige bevagelser og stort sgjletryk.

Som riggen er beskrevet ovenfor har masten endnu ikke under nogen omstendigheder sléet bagud pa
midten selv med rebet storsejl.

Bgr nok kun benyttes pa en "kapsejler".

"-Bvaw Boe Avry BENITTES
= AS o  TAPENLR

am/
Tilbage..
15. Masteprofiler - der er fundet velegnede
o Per Selden

120 x 89 med indvendigt storsejls- og forsejlsfald og udvendigt spilerfald. Kan angiveligt leveres fuldstendig ferdig
med blokke, fald o.s.v. for rimelig pris.

o Proctor
K-section ca. 125 x 75 med pésvejset topbeslag, fald, blokke, beslag m.m. efter bestilling.
° IYE

Profil nr. 20 (?) 125 x 75 ca. Pénittet ret tungt topbeslag, udvendige fald.

16. Spilerstage

o Beslag:
Skal helst kunne betjenes med een hand. Man ma aldrig sette beslaget fast direkte i spileren, ring eller lignende, men

kun rundt omkring skgdet, séledes at spileren altid kan bjerges ved at lade luv skgde glide igennem beslaget, s
spileren kommer om i lz i tilfelde af besvarligheder.

Séledes bjerges og s&ttes spileren ogsa lettest under normale omstendigheder, hvorfor gjets rande i beslaget skal vare
runde for at tillade skgdet at glide let igennem.

T
o e

TTALRINGE 77 OR oG VEOHFL

o Stagen:
Kan fés i aluminium, men er da meget dyr, hvis den skal vare sterk nok. Kan laves at rundstok for fa kroner og bgr da
vere omkr. 5,5 cm tyk pa midten.

Stagen kan have en totallengde pa 2100 — 2450 mm inkl. beslag og en tykkelse pa 40 mm

o Hanefgdder:
Aflaster stagen enormt, idet alt treekket fra op- eller nedhal omformes til sgjletryk.

Tilbage..
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17. Spilerbeslag pa mast

a. Fast ring pd mast giver ingen mulighed for at sztte hele stagen hgjere eller lavere, men kun mulighed for at have eller
senke den frie ende, hvorved stagens effektive lengde mindskes. Der kommer desuden let stgrre belastning af stagen

end ngdvendigt p.g.a. darlige vinkler til skgde og hal.

b. Skinne pa mast, slede til at flytte i skinnen med @je og stop til samme. Skinnen skal da for at passe til samtlige
stillinger vere mindst 80 cm lang og sidde fra. ca 55 cm til ca 135 om over mastefoden. Man kan da anbringe gjet i

den hgjde, der passer til spileren, vindstyrken og halsen.

c. Skinne pa mast, fra mastefod til ca 135 cm over denne. Deri kan glide slade med gje, trukket op og ned af hal fra
cockpit. Dette skal kombineres med at de almindelige spilerstage op- og nedhal er fgrt tilbage til cockpit. Med disse

kan man da satte og trimme spileren helt fra cockpittet, nér blot stagen er sat i gjet og diverse hal er sat i stagen inden.
Det forkorter den farlige tid pa dakket, ggr, at alt kan forberedes i god tid, for spileren skal settes, nér blot man ved,

til hvilken side det skal vaere. Da stagen ligger helt nede ved dekket, kan man vende med stagen klargjort, ophalet kan
dog genere genoaen noget.

18. Trimning af spilerstage

o Nedhal
Det mest almindelige og det bedste pa bade af Drabantstgrrelse er at fgre bade ned- og ophalet til midten af stagen,
helst til hanefgdder. Dette ggr, at man i bomninger kan endevende stagen uden at rgre op- og nedhalet, og desuden er
stagen baret af ophalet. Det er en stor fordel at fgre bade op- og nedhal tilbage til cookpittet.

Nedhalet kan f.eks. udga fra mastefoden, stagen vil da kunne svinge frit, hvilket den gerne mé kunne, hvis man satte;r
spileren fra fordeekket. Hvis man derimod valger at sette spileren fra l side i cockpittet, ma stagen ikke kunne svinge
frit, da man da haler spileren frem til stagen med luv skgde glidende igennem gjet i spilerstagebeslaget. Man mé da
fgre halet frem noget foran masten op fra midtlinien, f. eks. lidt foran kahytstaget. Ved denne placering skal halet
trimmes ved hver stgrre @ndring af stagens retning.

En anden metode er at lade nedhalet ga til nokken af stagen (og ophalet til midten), men dette kreever, at der er et
nedhal i hver side. Disse er vanskelige at skifte ved bomninger med mindre man s@tter dem sammen med de
samsidige skgder. Dette system fordrer absolut, at nedhalet kan trimmes fra cockpittet, man skal trimme ved mindste
udsving af stagen, og nedhalet skal vare ret langt, da l& nedhal skal kunne fglge tilbage med la skgde. Halet bgr fores
op helt ude i borde noget tilbage fra stzevnen for at virke godt, og ikke som sa ofte gjort, fgrt helt ud i stevnen, da det
sd virker elendigt pa lens.

. Ophal
Bgr som navnt gé til midte af stagen, evt. til hanefod, og derfra fgres igennem blok ca. ud for salingshornene. Man
kan derefter enten trimme det i klemme pé masten eller fgre det tilbage til cockpittet.

L3 Trimning af spilerstagebeslaget pa mast fra cockpittet:
Hvis man vil kunne hale sl&den med gjet til stagen op og ned i skinnen pd masten fra cockpittet, kan man sette de to
ophal sammen (som tegning), idet det da er en god ide at have to enkeltblokke Oppe ved salingshornene, séledes at de

to ophal ikke snoes og derved ldser. Man er derimod ngdt til at holde de to nedhal fra hinanden. Det er ihvertfald ikke
lykkedes undertegnede at Igse problemet teknisk med at s@tte de to nedhal sammen. Det skal n@vnes, at det ikke er

nok med en elastik til at treekke sleeden ned med inde ved masten i stedet for et nedhal. Nar man vealger sit system ma
man tenke pa, i hvilken grad man vil sejle tursejlads med spiler. distancekapsejlads eller banekapsejlads (sidstnaevnte

er endnu ikke almindeligt ud over aftenmatcher).

. Principskitse til trimning af spilerstage fra. cocpit.
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19. Skgdespil (typer, placering, metoder)

Spillene placeres mest praktisk saledes, at der kan sidde een person foran spillet og saledes, at storskgdet ikke kan fange det,
nar det sleekkes ud (f. eks. 75 cm agten for ruftaget).

Hyppigt benyttes spil med handtag for oven, disse er dog vanskelige at leegge skgdet hurtigt om.

Der findes ogsé typer med handsving for neden, men héndsvinget mé da kun kunne dreje halvt rundt (180 grader). Da man
ikke kan mglle med denne type spil, tager man, efter at have lagt en enkelt tgrn omkring spillet, det meste af skgdet ind med
hénden, og man leegger derefter en eller to tgrn til pa spillet og totner op med spillet. Det er med gvelse en hurtig metode.
Hvis man nasten udelukkende Vil sejle kapsejlads kan det vaere en god ide at anbringe spillet pa indersiden af cockpitkarmen,
sdledes at den gast, der passer forsejlet, kan sidde pé daekket med luv spil mellem benene (det skal da vare et mgllespil) og

hale skgdet med dette. Skadet fores derfor forst lige bagom 1 spil og derfra op til luv spil. Man skal med denne placering
passe pa, at storskgdet ikke fanges af spillet.

Tilbage..
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