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Herersoens
- »follkkevogn«

ﬂen velkendte lille Drabant — :
har i ar 5 ars jubileeum. Skent pnsudwklmgen :
. har vaeret hard ved den, : !
regnes den stadig for et af markedets F
mest famufugé tilbud. Vi har efterprevet denne pastand,
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Konstruktor: Gerl Gerlach,
Hundeasied,

St og salg: Faaborg
cachtwaerlt, 5600 Faborg.
Priger: 37375 kr. incl. stor-
sefl/fok, 2 apil, fenders,
fortajning, anker, hynder
og spritapp. Halviabrikat
17.250 kr, apteringssat
2026 kr., beslagssat 2530
kr., rlg 3572 kr., storsejl/
fok 1725 kr.

Langde G654 m
Vandlinja 5,50 m
Brodde Z10m
E;lbgéa nda : ‘I1U_m
Deplacement 93D kg
.Kﬂ::ﬁg L_ !-_QQ kg
E!am:jl..l'fuk_ 2?.5 m*

B Mit forste mgde med Dra-
bant fandt stéd en manelys sep-
temberpatl et sted wde omkring
Kattegat sydvest Fyrskib. Vi

deltog i distangekapsejladsen
Hesselg Rundt_.rﬁg til vor for-
bavselse havde to 3ma bide sej-

let sig ind pk o5 og fulgte nu i
det mineglitrende vand ef-
ter vor 30 m? Utzon-spidsgat-
ter,

Det passede os ikke, rigtigt
at have to bide med eLz_\&:mﬁl
pa kun 4,3 mod vort, 4,3, helt
inde ph livet, men Im_r:]x‘haﬂ.:
anstrengelser for at sejle dem
agternd fulgte de i kélvgn
hele det lange strek fra fyisk
het til Hesseld,

™A, nu fir vi kryds og skal
nok slippe af med dem, tznkie
vi. Men det gik noget ander-
ledes. Aldrig 54 snart L& vi pa
bidevind, fér begge bide lang-
somt, men sikkert skar op til
luv og krydsede os grundigt
agterud pa vej ned tl Isefjor-
den. Meget beskemmende.

Det var 1 1969, o dengang
virkede Drabant megel over-
raskende. Ikke hlot for os, der
i en bad fra 1935 havde kunnet
dominere det lokale felt af NL-
bide under 5,0, men sikkert for
alle, der stiflede bekendtskab
med den. Nu var Drabant selv-
felgelig ikke den f@rste af sma,
rummelige glasfiberbiide, men
det var fgrste pang en béd af
den slags for alvor kunne sl&
o5 andre pi en Kapsejladsbane,
Et generationsskifte var be-
gyndt.

K¢lbdd med sterkt jolleprag

I #ir kan Drabant fejre 5 ars
jubilzem, og samtidig kan den
noteres for en rekord: Over 100
er blevet fardige ved selvaple-
ing. Herhjemme er der si vidt
g5 ikke andre kglbdde, der
eryniet sh hejl i selvbyggernes
guigt, I den anledning valgte
vi alprovesejle Drabant for at
se, hgd der lokker mest — sgjl-

Mens vi fezrdes pa dekket og
gdr Ylar til sejlads, krenger bi-
den ikke serlig meget, selv om
det er mest behageligt at’ for-
dele sig nogenlunde ligelipt i
begpe sider. En enkelt mands
overvagt til den ene side geme-
rer dog ikke vesentligt, sd i den
retning virker Drabant som en
kalbad.

5B snart vi er under sejl, bli-
ver biden udpraget jolleagtig i
sine beveegelser. Det kan hefler
ikke undre, deplacementet pi
kun 990 kg taget i betragining.
Derimod kan det miske over-
raske,’ at der ikke er negative
sider ved dette jolleprap. Bi-
den har faktisk hele den smrlige
sejlglazde, som en stor jolle kan
give, kombineret med kplbd-
dens stgrre sgdygtighed of sik-
kerhed mod blandt andet at
kenire.

I citka 5 sckundmeter vind
under storsejl op genua kran-
gede biden moderat, ca. 30
grader. Det blev straks klart, at

v gyl




det har en hel del at sige, hvor
kesetningen sidder. Vi startede
med to voksne pA luv kiste-
hienk of én pa den le. Da alle
tre zad til luv, rejste biden sip
vel omkring 3—4 grader, hvilket
i praksis er mere end det lyder
af pa papiret.

Med alle tre mand ude pd
sidedmkket var forbedringen i
forhold 1l wdgangsstillinaen
skensmeessigt 10 grader, og far-
ten ggedes merkbart. Prove-
sejladsen foregik i vestliz vind
ud for Korsgér, og biden fik
ogsh en mere ubesveret gang i
den korte, krappe sg, nir vi sad
pa dekkal

Lt job for dehsdrenge

Det geelder selviglgelip for alle
seflbide, at besetningen helst
skal opholde sig i luy side un-
der sejlads, men i en lille bid
som Drabant er det ret viesent-
ligt. Pi kapscilads mé parolen
ubetinget vere »ud pd dekkets
under kryds, og den Drabant-

4 Drabant 22
er en af de
bide, man
vender sig
efter, nar
den kommer
forbi. En ken
og harmo-
nisk lille
fremtoning.

kan ikke bli-
ve stort i

en 22 fods
béd, nédr der
ogsa skal
vaEre kahyts-
plads, Ud-
formningen
virker dog
hensigts-
manssig.

besmining, der har de mest ud-
holdende »dmksdrenges, har
allerede en klar gevinst.

Deme skal ikke opfattes som
om biiden har en dirlig stabili-
tet. Den kan fx sagiens sejles
af én mand uden at han il
savie viegten af mere besmt-
ning til ar gge stabiliteten. Der-
imod vil sejlegenskaberne lide
noget under forkert anbrapt
viegt, navolig veegt der befin-
der sig i le. Det betyder, at er
der flere om bord, bar de op-
holde sig i luv side undtagen i
let vind eller péd lans,

Det begraenser mulighederne
for, hvor man kan sld sig ned i
baden. Hertil kommer, at det
lave deplacement giver hurtige,
n#sieén hoppende bevaegelser i
53, og det kan i lengden virke
ret trmitende. Der bliver ikke
s4 store muligheder for at be-
skeftige sig med ret meget an-
det end selve sejladsen. En
sejlbegejsiret familie vil kunne
nyde det, men er der blot én
imellem, som inderst inde be-

Cockpittet »

finder sig bedst, nir biden er i
havn, kan det vere sket med
forngjelsarme. Der er altid me-
re sport i det, jo mindre en b&d
Bliver,

Lystrer det mindste vink

— migsten

Selve sejlepenskaberne er no-
eet af det allerbedste, man kan
finde i ¢n bid af denne stgrrel-
sesorden, hvilket mange fine
kapsejladsresultater ogsd  vid-
ner om. Baden Iystrer roret me-
get fint og let, og det er nemt
at timme den i balance, Til
gengeld krever det stadig op-
m#Erksomhed fra rorsmandens
side, for en s& let bdd slar hur-
tigt ind pd egne veje ved et
djebliks vopmaerksomhed. Det
er ikke en bad, der bare skal
styres, den skal sejles, men ly-
strer til pengzld det mindste
vink.

Under de to dages provesej-
lads var der kun én gang ten-
dens til, at biden ikke var un-
der fuld kontrol, Det skete i

56 sekundmeter vind under
slgrsejlads med den ret ste
spiler. T et pust begyndis bidew
al skere tvers ind pid en af
Store-Beltsfergernes kurs uden
at lystre ror. Fgrst et hurtigt
slek pd spilerskpder fik biden
tl at falde af til lzns, og vi var
den erfaring rigere — sejl den
ogsh under spiler som en jolle,
Styr med skgderne og pas ph
ikke at skere for meget.
Drabants opfersel i s¢ var en
stor overraskelse. Mindre kel-
bide har altid haft ry for at
blive stoppet i sg, men som vi
allerede fik det at se pd Hes-
selg Rundt gir det smrdeles
fint, op den er i stand til at
krydse fra mange langt stgrme
og tungere bide. En betingelse
for, at det rigtigt skal Iykkes,
er nok, at rorsmanden har erfa-
ring i at krvdse en let bid. Det
sh vi tydeligt demonsireret un-.
der provesgjladsen, hvor d
var stor forskel pa om vi shares
sejlede bidevind eller gjorde os
umage med ai slirkex biden




fremn 1 sgen ph jollewvis. Samii-
dig ™4 sejlene ikke skgdes for
har. . og fladt, men skal bevare
en god trekkraft — igen jolle-
trim op ad dage.

Plads, som i mange starre bade
Det er virkelig en overraskelse
at komme ned i en Drabant for
fdrste gang, for den virker langt
mere rummelig, end de ydre
dimensioner antyder. En med-
virkende #Arsag er, at masten
beres af en stang i stedet for
et skot, s kahytten er ét stort
mm.

I wirkeligheden placerer de
gode pladsforhold Drabanten
pi linje med noget stdrme bade
gsom fx IF'eren og H-biden.
Den eneste vasentligste forskel
pi deres komfort-niveau ligger
i, at deplacementet gpr de stpr-
re biide roligere pd vandet,

Til gengzld for den gode Ka-
hy" “ads er cockpittet i Dra-
ban, ikke sierlip stort med en
lengde pd 160 cm og en bred-
de fra 141 til 118 cm. Det er

1. Drabantklubben har udar-
bejdet et par interessante al-
ternativer til apteringen. Her
slandardudferelsen fra veerl-
tot, som = prevecksemplaret
- fulgte.

2. Samme styrbords side som
1, men skabet | bagbord er
rykket frem. Der er toilet un-
der den havede barnekeje
foran og siddeplads ved pan-
tryklappen.,

3. Kapsejlads-version med
kortbord og mere kejeplads
til frivagten. Kogeapparatet
skydes ind under dakket

ikke meget for et par vokspe
plus miske et eller to bgrn,
men de fleste Drabant-ejere
ville sikkert nedig ofre noget
af kahytten pi et stgrre cock-
it.
2 Da langt de flaste Drabanter
er solgt tl selvaptering, findes
der flere apleringsvariationer.
Provesksemplaret — hvorfra bil-
lederne stammer = fplger stan-
dard-udfgrelsen, som man ogsh
far, hvis man keber et aple-
ringsset. Skroget er helstgbt,
mens ruftag og dak er i sand-
wichkonstruktion. Ekstra isole-
ring er derfor ikke nedvendig.

I tegning viser vi tre forskel-
lige apteringer, som Drabant-
klubben har udarthejdet pd
grundlag af medlemmernes er-
faringer. Klubben fortjener i
@vrigt megen ros for det righol-
dige materiale, der er udarhej-
det for nve Drabant-cjere. PA
ikke mindre end 26 ark fortel-
les i tekst op tegninger om alle
— gimpelt hen alle — detaljer i
aptering og udstyr, Der er bl.a,

« Cockpitkar-

men med fraz-
kant er peen,
men ikke Kl
at sidde pa.
Den skaerer
ogsa | lare-
ne, ar man
vil sidde

pd det smalle
dak.

Storskeodet »
er fornul-
ligt place-
rat i det

lille cock-
pit. Bemazrk
den store
skydekappe,
der giver
god staplads
i kahyiten.

forslag il forskellige placerin-
ger af vant og rdstjern, alt after
hvilke trimmuligheder man gn-
sker. Der er ogsh forslag til tre
rebesystemer med udfgrlig be-
skrivelse af fordele og ulemper.
Meesten en hel sejlerskole.

35.000 kr. ved selvaptering
Bddnyt bragte i maj 1972 et
detaljeret byggeregnskab for en
hjemmeapteret Drabant (uden
apteringsset). Det fremgik og-
s, at der kan veEre omkring
150 arbejdstimer ph en selv-
aptering, hvilket skulle vare
overkommeligt for de fleste.
Gert Gerlack, Hundested,
solgte sidste Ar Drabant-pro-
duktionen til Faaborg Yachi-
varft, der nu fremastiller én om
ugen. Prisen for et skrog med
isatte skot op kodjer, men med
kgl og ror til selvmontering, er
17.250 kr. incl. moms. Ferdig-
bygget med et apteringssat,
beslagst, mast/bom og Tig,
storsejl og fok samt ngdvendigt
udstyr bliver prisen 30,000 kr.

Hertl kKommer sa transporten
fra werftet og senere fra bygge-
stedet til vandet, ca, 1000 kr.
samt genua, spiler og pdhengs-
motor, omkring 4000 kr., 53 ba-
den til sidst er oppe omkring
35.000 kr.

Fardigapteret koster Dra-
bant 37.375 kr. (incl, moms),
hvortil efter behov kan legges
forann&vnie udstyr, 0f & ner-
mer biden sig 42.000 kr. Maske
bar ogsd neevnes et cockpittelt
(00800 kr.), der vil vere en
stor behagelighed pd tursejlads
i en bid af denne stgrrelse.

For blot fire dr siden kostede
en Drabant 10,000 kr. mindre.
Det er en voldsom prisstigning,
sorm  Drabanten  panske  vist
langtfra er ene om pd bid-
markedet, men som nok kan
spende ben for mange af de
unge og yngre sajlere, som ba-
den henvender sig mest til, Med
den udvikling bliver seflsporten
heller aldrig en rigtig folke-
sport, selv om vi her har sgens
lille, keinne »folkevogne, |

Pladsforholdene ar noget af
det bedste, der er sel |

22 fods klassen. Det skyldes
bl.a., at kahytten er fort

54 langt frem i baden.
Forrummet (herover) har lige
netop plads il sejlene.

Der er ogsa adgang il det
gennem forlugen.
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